% Oktatasi Hivatal

A 2014/2015 tanévi Orszagos Kozépiskolai Tanulmanyi Verseny
elso fordulojanak feladatai

I. (alkalmazéi) kategoria

Alapbedllitasok: ahol a feladat szovege nem mond mast (és a mintan sem latszik masként), ott
a lapméret A4, a margok egységesen 2,5 cm-esek, a betiméret 12 pontos, a betlitipus Gara-
mond.

Nem minden részfeladatot irunk le a feladatszovegben, tobbet fel kell ismerni a mellékelt do-
kumentumok alapjan!

A feladatokhoz a mintadokumentumokat is a nyersanyagok kozott talalod meg.

1. feladat: Kisfoldalatti (40 pont)

Készitsd el az alabbi mintan lathato emlékplakatot (plakat.png)! Torekedj arra, hogy a
munkad a lehet legjobban egyezzen a mintan lathato képpel (plakat minta.png)!

Vigyazz, az elkészitend6 kép a mintan torzitva lathat6é! Az elkészitendé kép torzitatlan val-
tozatarol torzitatlan.png-n lathato képdarabok arulkodnak.

Az 0Osszes sarga szinhez a (255,241,0) RGB kodu, az Gsszes piros szinhez pedig a
(162,0,0) RGB kodu szint hasznald! A kék szin kodja: (50,180,255). A kép 900 képpont szé-
les és 800 képpont magas. Ugyelj arra, hogy a forrasok kozott megadott, Siemens kocsi képét
tiikroznod kell!t

2. feladat: Budapesti metro (100 pont)

Készitsd el a budapesti metrovonalakat ismerteté dokumentumot (Metré. rtf) a minta-
nak megfelelden!

A halozat térképe 7,5 cm magas legyen! A masodik oldali képek magassaga 2 cm legyen!
Az utolsé két oldalon a képek szélessége legyen 4 cm!
3. feladat: Menetrend (65 pont)

Készitsd el az M1 és M3 metrovonalak menetrendjét tartalmazé dokumentumot a minta-
nak megfeleléen (Menetrend. rtf)!
4. feladat: Szerelvények (65 pont)

Készitsd el budapesti metr6 szerelvényei ismertetdjét tartalmazéd dokumentumot a minté-
nak megfeleléen (Szerelvények. rtf)!

A dokumentum B5-6s méretii legyen! Mindegyik kép pontosan 10 cm széles legyen!

! Forras: http://hu.wikipedia.org/
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5. feladat: A londoni metré (130 pont)

A metrolondon nevii dokumentum? a londoni metrohalozat néhany adatat tartalmaz-
za, jellemzden az egyes metrovonalak mentén szomszédos allomasok kozotti tavolsagokat és
menetidoket. Készitsd el ennek alapjan a london munkafiizetet az elvarasoknak megfele-
16en! A formatumot mindeniitt a minta alapjan allitsd be! A mintak nem (feltétleniil) a helyes
eredmények felhasznalasaval késziiltek. Amennyiben a feladat szovege mast nem emlit, a
megoldasodnak minden esetben olyannak kell lennie, hogy ha barmelyik kiindulési adat meg-
valtozna, akkor az eredmények is automatikusan a médositott adat alapjan szamitott, aktualis
értéket mutassak! A megoldasod minden esetben tobbet €ér, ha nem hasznalsz segédcellat
(egyes feladatoknal ez kifejezetten tilos is), de a sziikséges kritériumtartomany (sziirétarto-
many) felvétele nem jar pontveszteséggel!

A. Hozd létre a minta alapjan az Allomé&sok munkalap megadott helyén a tablazatot!
Az adatokat mindeniitt a minta alapjan jelenitsd meg! Rovatfej értelemszeriien csak az elsd
sorban legyen, a minta szerinti megnevezésekkel!

B. Emeld ki a tdblazat megadott adatait az alabbi esetekben! Ha valamely cella értékét utod-
lag meg kellene valtoztatni, akkor a formatum automatikusan ehhez igazodjék! A megoldas-
hoz ne hasznalj segédcellat!

e A B oszlopban a Westbound irany a jelenleginél halvanyabb kék hattérrel,

e 1 km-nél kisebb tavolsag esetén a teljes sor dolt karakterekkel,

e ha a csucsidében a reggeli id6szakhoz képest nagyobb a menetidd, akkor a teljes sor
piros karakterekkel,

e ha a csucsidében a reggeli id6szakhoz képest kisebb a menetidd, akkor a teljes sor zold
karakterekkel jelenjen meg!

C. Szamitsd ki az allomasnevek alatt egy-egy celldban, hogy a C oszlopban héany kiilonbo-

z0 indulasi, illetve a D oszlopban hany kiilonb6z6 érkezési allomas szerepel! Megoldasod 1¢é-
nyegesen t5bbet & ér, ha nem hasznalsz segédcellat!

D. A J és a K oszlopban gytijtsd ki az 6sszes el6forduld vonal-irdny pérositast! Eredeti
eléfordulasuk sorrendjétél csak egy helyen térj el: a Central vonal Eastbound/Westbound ira-
nyai, tovabba az Inner/Outer ledgazdsai a minta szerint keriiljenek egymas utan! Az éltaldnos
elvardsokkal szemben ezt a feladatrészt akar ,,kézzel” is megoldhatod!

E. Az L, M, N oszlopokban szamitsd ki az egyes vonal-irany parosokhoz tartoz6 alabbi
adatokat!

e Teljes vonalhossz (km-ben)
e Teljes tiszta menetid6 (percben)

o Atlagsebesség (km/h-ban)

F. Készits a J:N oszlopokban most 1étrehozott tablazat alatt egy olyan statisztikat, amely-
bdl kitlinik, hogy az L oszlopban kiszamolt vonalhosszak koziil hany olyan van, amely

1 km-nél rovidebb,

1 km-nél nem r6évidebb, de 2-nél igen,
2 km-nél nem roévidebb, de 3-nal igen,
3 km-nél nem révidebb, de 4-nél igen,
¢s igy tovabb, egészen 100 km-ig!

G. Epitsd fel a mintan lathato diagram elkészitéséhez sziikséges tablazatot a P oszloptol
kezdddden! Lehetdleg ne hasznalj segédcellat! Az ide keriild értékek mind kovessék a J:N

? Forras: https://www.whatdotheyknow.com/ . Az East London vonal 4talakitas miatt ideiglenesen zarva van,
de a feladatunk szempontjabdl ennek nincs jelentdsége.
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oszlopok adatainak esetleges valtozasait (tehat ,,kézi” kitoltés vagy segédcella hasznalata ese-
tén joval kevesebb pontra szamithatsz)!

H. Készitsd el egy uj, diagram tipusti, Sebességdiagram nevl munkalapra a diag-
ramot a mintdnak megfelelden!

I. A Szamitdsok nevii munkalap megadott helyén oldd meg az alabbi feladatokat (se-
gédcellak hasznalata nélkiil):

Az Al cellaba teljes mondattal ird bele a kovetkezd szoveget (természetesen a helyes
értékekkel, a szamokat harom tizedesre kerekitve): ,,4 Piccadilly vonal dtlagos allo-
mastavolsaga az Eastbound irdanyra 1,781 km, a Westbound iranyra 1,785 km, a vonal
egészére szamitva pedig 1,783 km.”! Az A1 — és a késObbickben az A2 és az A3 — cel-
lat a mellékelt minta szerint formazd meg!

Az A2 cellaba teljes mondattal ird bele a kdvetkezé szoveget (természetesen a helyes
értekekkel): ,,A Northbound iranyu szakaszok szama 23, teljes hossza pedig 65,4 km”
Az A3 cellaba teljes mondattal ird bele a kovetkezd szoveget (természetesen a helyes
értékekkel, a szamot két tizedesre kerekitve): ,,A leggyorsabb vonal a District
Northbound irdnyu szakasza, 52,17 km/h-val”

J. A két szomszédos allomas kozotti legkisebb tiszta menetidd a sajat oszlopaban két alka-
lommal fordul el6. A Szamitasok nevii munkalapon dontsd el, hogy ugyanazon két allo-
mas kozotti, csak éppen ellenkez6 iranyu atrdl van-e sz6, vagy ettdl eltérd esetrol!

Szamitsd ki A5-ben a legrovidebb menetidét!

Ab-ban ellendrizd, hogy ilyen menetiddt valoban két esetben kapunk!

A tovabbiakban segédszdmitasokat is hasznalhatsz, de arra iigyelj, hogy a szamitésaid
kovessék a kiindulasi adatok esetleges valtozasait!

A megoldast az A oszlopban, az ,,Ugyanazon allomasokrol van szo, csak ellenkezd
iranyban”, illetve a ,,Kiilonb6zd allomasokrol van sz6” szovegek koziil a megfeleldvel
add meg!

Ha a feladatot az AS, az A6 és tovabbi segédcellak hasznélata nélkiil (,,kozvetlentil”)
oldod meg, tovabbi jutalompontokat kapsz!

Osszpontszam: 400 pont

¥ Az oda-vissza Ut ideje még egyenld tavolsag esetén sem feltétleniil azonos: gondolj csak egy erésen emelke-
do6 palyaszakaszra!
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Budapesti metrévonalak

Budapesti metr6'

Budapest metréhalézata Buda-
pest kozosségi kozlekedési haldzata-

A halézat térképe

nak legnagyobb kapacitasi vonalai-
bal all.

Az els6, a koznyelvben kisféld-
alattinak nevezett vonala a kontinen-
talis Eurdpa els6 foldalatti vasutja (és
a vilag elsé villamos-meghajtasu
foldalattija) volt. A masik kettd,
szovjet technoldgian alapuld  vi-
szonylata az 1970-es és az 1980-as
években épult ki. A negyedik vonal
atadasara 8 éves épitést kovetSen
2014-ben kertlt sor. Az 6todik vonal
tervezése el6készités alatt all.

A hialézat 0sszhossza 1990-ben
30,9 km, az allomasok sziama 42 volt.
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2014-ben az 4j 4-es metrévonal at-

adasaval a halézat Ssszhossza 38,6 Adatok

km-re, mig az allomasok szama 52-re

nott. Atadas 1896 Allomésok szama 52
Legr(‘jvidebb és leghosz- Halézat hossza 38,6 km Nyomtav 1435 mm
szabb allomaskozok Vonalak szama 4 | Napi forgalom? 829 000 f6

A budapesti metré legrévidebb allomaskéze az M1-es vonal Kodaly kérond és Bajza utca ko-
zotti része, amely minddssze 190 méteres tavolsagot kot 6ssze. A masik harom vonal legrévidebb
szakaszai a Szent Gellért tér—Févam tér (M4, 424 m), a Deak Ferenc tér—Ferenciek tere (M3, 469

m), illetve a Kossuth Lajos tér—Batthyany tér (M2, 578 m).

Két megall6 kozt a legnagyobb tavolsag a Keleti palyaudvar és a Puskas Ferenc Stadion kozott
talalhat6 (M2, 1760 m), a masodik leghosszabb szakasz a Hatar ut—Koébanya-Kispest allomasok
kozott helyezkedik el (M3, 1753 m), a harmadik leghosszabb Ujbuda-kézpont és a Bikas park k-
z6tt talalhaté (M4, 1488 m). Az Ml-es vonal leghosszabb allomaskéze a Mexikdi Gt—Széchenyi

fiird6 kozti, 735 m-es tavolsag.

Vonalak

Szam | Vonal Nyitds | Hossz | Allomasok | Jarmvek

@1 | Vorosmarty tér <> Mexikoéi t 1896 | 4,7 km 11 MillFaV

®B | Déli palyaudvar <> Ors vezér tere 1970 | 10,3 km 11 Alstom Metropolis
@O | Ujpest-Kozpont <> Kébanya-Kispest 1976 | 16,5 km 20 Ev3, 81-717
Kelenféld vasatallomas <> Keleti palyaudvar | 2014 | 7,4 km 10 Alstom Metropolis

1 A Wikipédiabdl, a szabad enciklopédiabdl: http:/ /hu.wikipedia.otg/wiki/Budapesti_metr%C3%B3

22011-es adat
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Budapesti metrovonalak

M1 — Millenniumi Foéldalatti Vasut (koznyelvben: ,,f6ldalatti”, illet-
ve ,,kisfoldalatti”)

A kontinens legels6 elektromos foldalatti vasatja. 1896-ban épitették a vilagkiallitas
szamara. 1973-ban 4j szerelvények érkeztek a vonalra és meghosszabbitottak a Mexikoi
utig. Rakosrendez6ig valé meghosszabbitasa a tavlati tervek kozt szerepel. Az elsé Eu-
répai foldalatti vasat Londonban 1863-ban épilt meg, am ez még g6zhajtasa volt.

M2 — Kelet—nyugati metrévonal (kéznyelvben: ,,piros metrs)

1970-ben adtak at elsé szakaszat a Deak Ferenc tér és Fehér ut kozott. Ebben az
idében csak kapukon keresztiil lehetett bejutni a metré allomasaira.

A vonalat eredetileg csak a Stadionok allomasig tervezték. A k6zépsé két vaganyon
) metrd, a szélsé két vaganyon pedig HEV végallomasa lett volna. Ez az elképzelés még
ma is felbukkan néha a koztudatban, am sajnos a megvalositasi koltségeihez képest szegényesen
oldana meg az atszallasi problémakat. Ennek dacara a Varosi és Elévarosi Kozlekedési Egyesiilet a
G6dollsi HEV-vel valé sszekétését szorgalmazza. 2004-ben elkezd6dott a vonal feldjitasa. A vo-
nal allomasai egységesck lettek, a falakat pedig a felszinen talalhaté épiiletek, nevezetességek fotoi-
bol késziilt montazsok diszitik.

M3 — Eszak—déli metrévonal (kéznyelvben: ,kék metrd”)

g 1976-ban adtak at els6 szakaszat a Nagyvarad tér és a Deak tér kozott. Ezen a vona-
L o lon mar kiépitették az automatikus vonatvezetd rendszert, ennek segitségével egy sze-
. mély is vezetheti a szerelvényeket.

A vonalat eredetileg Kaposztasmegyerig tervezték, amely szakasza még ma sem éptult
meg. A vonal Ferihegyi reptil6térig valé meghosszabbitasa is szoba kerilt mar. A kozel jovoben
varhatéan 2-es metr6 utan ezt a vonalat is feldjitjak majd.

Osszekitd vaginy — A Dedk témél a Kelet—nyngati metrivonal és az Eszak—déli metrivonal kizitt talilbatd egy
1799 miéter hoss3i dss3ekitd vagdny is, amely egyvaganyii. Uzemi célokra hasyndljik, utasszallits ezen a szaka-
S01 NINes.

M4 - Dél-Buda—Rakospalota metrévonal (,,z6ld metro”)

A négyes metrd épitését eredetileg 1978-ban kellett volna elkezdeni. A tervezésre az

évtizedek soran rengeteg pénzt koltottek. Tavlatban meghosszabbitandk a Viragpiacig,

amo | Ujpalotdig és Budafok irdnyaba, am ezeknek a szakaszoknak az elkésziilése nagyon bi-
zonytalan.

Az allomasokat 2006-ban, az alagutakat pedig 2007-ben kezdték el épiteni. A vonalon 80 méte-
res peronokat épitenek egyes vélemények szerint 120 méteresre lett volna sziikség.
Tervezett vonalak
M5 — Eszak—déli regionalis gyorsvasut

A vonal épitését az igéretek szerint 2007-ben megkezdték volna. Kaszasdls és Konyves Kal-

man korat kézott lesz majd a foldalatti szakasza, a felszini szakaszokat a jelenlegi Szentendrei-,
Csepeli- és Rackevei HEV képezik majd.

Az elsé szakaszat varhatéan a H6-os és H7-es HEV 6sszekotésével és meghosszabbitasaval az
Astoriaig épitik ki.
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A budapesti metrévonalak torténete
M1-es metr6 (Millenniumi Foldalatti Vasat; MILLFAYV)

A Terézvaros {6 utvonalat, a Sugarutat 1884-re faburkolattal lattak
el. A Varosliget felé rendszeres omnibusz jart, de az akkori Gt6éren, a
Kiraly utcan kozleked6 villamossal egytitt is kevésnek bizonyult, a jara-
tok tulzsufoltak voltak. Tekintettel a kézelgd millenniumi kiallitasra is —
melyet a Varosligetbe terveztek —, a sugardti kézuti vasutra egyre ége-
tébb sztkség volt.

A Budapesti Villamos Varosi Vasat (BVVYV) vezérigazgatdja, Balazs
Mor, londoni tapasztalatai alapjan foglalkozott egy pesti, felszin alatti - e |
vasut gondolataval. Legnagyobb rivalisaval, a Budapesti Kézuti Vaspa- A Millenniumi Fildalatt:
lya Térsasaggal (BKVT) egytitt palyaztak az Andrassy (Sugar) Gton épi- Vasit egy dllomasanak
tend§ felszini vasutra, melyet a hatésigok — a korabbi véleménytuknek korabeli keresztmetszets
megfeleléen — elutasitottak: ,;az Andrassy uton nem épitheté kozuati rgon
vasut”. A két cég azonban el6z6leg megallapodast kotott: amennyiben a felszini terveket elutasitjak
(melyre joggal szamithattak), foldalatti vasut épitését kezdeményezik. A terveket a Siemens és
Halske cég készitette. A fennmaradt latvanytervek szerint a varosligeti fiird6t6l a Vigaddig egyaj-
t6s, de haromosztata szerelvények kozlekedtek volna; a k6zépsé utastér bal oldalan kilon filkét
szantak a dohanyos férfiaknak, jobb oldalan pedig a néknek. Az ajtok 6nmiikédéen, a vezetd altal
iranyitva nyiltak-zartak volna, és automatakbol arusitottak volna a jegyeket.

Az engedélyt megkaptak, s6t 90 éves engedélyidét, 15 éves adokedvezményt és 5 évre menetje-
gyek utani illetékbélyeg-atalanyt kaptak. Cserébe viszont az Ezredévi Kiallitas megnyitasaig el kel-
lett késziilnie a vasutnak. Az engedély megadasatol 21 honap volt hatra a Kiallitas megnyit6jaig.

Az els6 budapesti metrévonalat 1896. aprilis 11-én adtak at. Ez volt Millenniumi Foldalatti
Vasut.

A foldalatti vasutépités gondolata és megvalositasa egyidSs a londoni foldalatti vasiatvonal szii-
letésével. 1860-ban kezdtek hozza az épitéséhez és 1863-ban helyezték tizembe az elsé foldalatti
vasutat. London utan, els6ként az eurdpai kontinensen, a millenniumi kiallitasra készilt el Buda-
pesten a Sugarut alatt haladé foldalatti kéregvasut. A belvaros és a Varosliget kozotti kapesolatot
teremtette meg. A masodik vilaghaboru végéig a tovabbi fejl6dés nem folytatodott.

M2-es mettd

A 3 éves terv sikere érlelte meg az orszag vezetS szerveinek donté-
sét, hogy Budapesten f6ld alatti gyorsvasutat kell épiteni. 1949-ben
megkezd6dott a metrd térzshalézatanak, illetve elsé vonalanak terve-
zése. A budapesti metréhalozat épitését az 1950. szeptember 17-1 mi-
nisztertandcsi hatarozattal rendelték el. A tervek szerint a metrd a Nép-
stadion (Puskas Ferenc Stadion) és a DéEli palyaudvar allomas kozott
kozlekedett volna. A Népstadionnal akartak k6z6s végallomast kialaki-
tani a g6d6ll6i HEV-vel, amelynek nyomai a mai napig lathatok (4 va-
gany az allomason). Az allomas két kupolas épilettel volt lefedve, amit
késébb lebontottak. Ma a BKV metr6, HEV és villamos tizemigazgatdsaga talilhaté az allomés fe-
lett. Az allomas négy vaganyat késébb egy lehetséges 1j szarnyvonalhoz hasznositottak volna a ko-
rabeli tervek szerint. Ez a szarnyvonal Kébanya-Fels6, Kébanya-Alsé és a Zalka Maté tér (ma: Li-
get tér) allomasokat tartalmazta volna.

1954-55-re kellett volna elkésziilnie a teljes vonalnak, de az 1950-ben nagy erékkel meginditott
épitkezést 3 és féléves munka utain mas nagy beruhazasokkal egytitt le kellett allitani. 1954-t6] egé-
szen 1962-ig a metr6 épitése sziinetelt, s csak az allagmeg6rz6 munkakat végezték el. Az 1963.
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november 14-én hozott kormanyhatarozat rendelte el a tovabbépitést, a hataridéket 1970. decem-
ber 31-ben, a teljes vonalra 1973. december 31-ben jelélve ki. Ekkor mar a tervek az Ors vezér te-
réig (Fehér utig) valé megépitésrol szolnak, a tervezett tizemi vaganyok mentén. Ezzel az Gtvonal
2,3 kilométerrel meghosszabbodott. Az Astoria allomast is utélag tervezték be.

A tobb ttembdl allé vonalfeldjitas soran 2004-ben a Kossuth Lajos tér és a Blaha Lujza tér,
2005-ben pedig a Batthyany tér, az Astoria és a Keleti palyaudvar metréallomas kapott 4j arculatot.
Ez utébbi harom allomas feltjitasara kiirt nyilt, nemzetkézi palyazat nyertese a STRABAG Rt. lett.
2006-ban a Déli palyaudvar, Moszkva tér és Dedk Ferenc tér allomasokat, 2007-ben pedig az Ors
vezér tere és Stadionok kozotti szakaszt Gjitottak fel.

M3-as metro

1970-koril egy tjabb metrovonal épitését tervezték meg. A beruha-
zasi célban kitizott nyomvonalként Ujpest Istvan tér és Kispest Voros
Csillag Traktorgyar kézotti Osszekottetés szerepelt. A program jévaha-
gyasa soran — elsésorban anyagi okok miatt — olyan dontés sziiletett,
hogy a vonal Ujpest Istvan tér és Kispest Hatar at kozott épiiljon meg.
A kitazott hataridé a megépitésre 1985 év vége, a tervezett vonal hossz
14,8 km, az allomasok szama 19 volt. A beruhazasi programot 1968-
ban hagytak jova, az épités 1970-ben kezd6dott el és megszakitas nél-
kil folytatodott 1990 év végéig.

Id6kozben a vonal déli végallomasa Hatar ati csomépontbol Kébanya-Kispest MAV allomas
mellé, az északi végallomas pedig Kaposztasmegyerre kertlt, mivel ott egy 4j varosrész épitését
kezdték el. A vonal tervezett hossza ekkor 20,5 km-re, az allomasok szima 24-re valtozott.

A harmas metré vonala az 1976-os atadasa 6ta nem kertlt felgjitasra. A tervezett fejlesztés ke-
retében 2016 és 2020 k6z6tt megujulnak az allomasok, atépitik a palyat, a biztositoberendezéseket,
felgjitjak a szell6zést és az alagutak szigetelését. Tervek szerint az eljarason nyertes tervezé vallal-
kozassal novemberben kétnek szerzédést 660 napra, a komplex tervezési folyamat pedig varhato-
an 2015 nyaran fejez6dik be. A tervezési munkék teljes egészében az Uj Széchenyi Terv keretein
beliil, eurépai unids forrasbél valdésulnak meg. A beruhazas elemeként tervezik még a metrévonal
esetleges meghosszabbitasat Kaposztasmegyerig.

M4-es mettd

A 4-es metrévonal épitésének oOtlete 1972-ben merilt fel. Ekkor
még Budafokot kétotte volna 6ssze az Astoriaval, keresztezve a Kalvin
teret. Késébb a Blaha Lujza téri végallomas is szoba kertlt. Egy 1996-
os tanulmany alapjan nyerte el lényegében a mai formajat (Etele tér-
Keleti palyaudvar-Bosnyak tér), azzal a kilonbséggel, hogy azokban a
tervekben a Bocskai ati megallé helyett a Kosztolanyi Dezs6 téren 1é-
tesitettek volna metréallomast. Végul ezt a valtoztatast az indokolta,
hogy a 4-es metrd vonalvezetése ne essen teljesen egybe a 49-es villamoséval, és igy a Kosztolanyi
Dezs6 téren 1évé Volanbusz palyaudvart is athelyezték az Etele térre. Az épitése 2006-ban a fel-
szini munkékkal, 2007-ben az alagutak farasaval kezd6dott. Atadasara 2014, marcius 28-4n kertilt
sof.

4. oldal




Menetrend

T » Mexikéi ut | Uzemids: 4:45 — 23:45
Megallok és menetid6 Jaratstraség
Vorosmarty tér MunkanapOkon
17 Deik Ferenc tér Kora reggel 4:45 — 5:15 10 perc
i . i Napkézben 5:22 — 22:37 2-5 perc
2 Bajcsy-Zsilinszky 1t
Késé este 22:45 — 23:45 10 perc
¥ Opera
Szombaton
5 Oktogon
Kora reggel 4:45 — 6:45 10 perc
& o
VorOsmarty utca Napkézben | 6:52— 22:37 3-5 perc
7 gKodily kérénd Késd este 22:45 — 23:45 10 perc
§ yBajea utea Munkaszineti napokon
> H6s6k tere Kora reggel 4:45 - 8:15 10 petc
10> Széchenyi firds Napkézben 8:22 — 22:37 3-5 perc
12>  Mexikéi Gt Kés6 este 22:45 —23:45 10 perc
Menetrend
» Ujpest kbzpont | Uzemids: 4:26 — 23:26
Megallok és menetidé Jaratstraség
Kébanya-Kispest Munkan ap okon
3 Hatar at
4 Péttyos utca Kora reggel 4:26 — 4:36 10 perc
5 Ecseri at .
- Népliget Napkézben 4:43 — 21:08 3-5 perc
9 Nagyvarad tér Kés6 este 21:16 — 23:26 10 petc
117 O Klinikak
12§ Corvin-negyed Szombaton
14 $Kalvin tér
K vel 4:26 — 6:06 10
15> () Ferenciek tere Ofa Tegge pere
17 Q) Deak Ferenc tér Napkézben 6:13 — 20:38 5 perc
18 ) Arany Janos utca s ) .
20 B Nyugati palyaudvar Késé este 20:46 — 23:26 10 perc
22" Q) Lehel tér Munkasziineti napokon
24 O Doézsa Gyorgy ut
25 @ Arpad hid Kora reggel 4:26 — 8:06 10 perc
27 QForgich utca Napkozben 8:13 — 20:38 5 perc
297 O Gyongyosi utca
31 Ujpest—Véroskapu Kés6 este 20:46 — 23:26 10 perc
32 QUjpest-Kozpont




Tipusvaltozatok:

Alstom METROPOLIS

Jarmutipus

2014 évi darabszam

22 6tkocsis szerelvény

Metroszerelvények

M2 - Beszerzés éve: 2009 — 2013
M4 - Beszerzés éve: 2012 - 2014

15 négykocsis szerelvény

Szerelvényhossz 100 m 80 m
Szélesség 2780 mm
Magassag 3696 mm
Felszallosavok szama 40 32

Osszes féréhely

1023 £6/szerelvény

807 £6/szerelvény

UlShelyek szima

209 £6/szerelvény

166 £6/szerelvény




Tipusvaltozatok:

81-717, 81-714

81-717, 81-714 - Beszerzés éve: 1979 - 1990

Metroszerelvények

81-717-2M,81-714-2M - Beszerzés éve: 2000

Jarmutipus

717 | 717-2M | 714 | 714-2M |

2010. évi darabszam 63 4 122 6
Hossz titk6z6k nélkiil 18 810 mm
Szélesség 2670 mm
Magassag 3662 mm
Tengelyek szama 4
Tengelytavolsag 2100 mm
Forgdesap tavolsag 12 600 mm
Jarm tomege tresen 34 000 33000
Felszall6savok szama 8

Osszes féréhely 178 190
UlShelyek szima 40 44
Alléhelyek szama 138 146
Motorok szama 4

Motorok teljesitménye 110 kW




Metroszerelvények

EV, EV3

EV - Beszerzés éve: 1968 - 1972,
EV3 - Beszerzés éve: 1974 - 1977
EV Elettartalom nével$ korszerGsitést kapott 2000 - 2002 évben (AV,AM)

Il -rl-‘r#

Tipusvaltozatok:

Jarmutipus

|EV|EV/AV |EV/AM |EV-3

2010 évi darabszam 35 18 27 93
Hossz utk6z6k nélkil 18 810 mm

Szélesség 2670 mm

Magassag 3662

Tengelyek szama 4
Tengelytavolsag 2100 mm

Forgdcesap tavolsag 12600 mm

Jarmi tomege tiresen 33 000 32100 32 500
Felszallosavok szama 8

Osszes féréhely 178 190 174
UlShelyek szama 42 46 42
All6helyek szama 136 144 132
Motorok szama 4

Motorok teljesitménye 66 kW 72 kW




Tipusvaltozatok:

MillFAV

MillIFAYV - Beszerzés éve: 1973 és 1987

Metroszerelvények

Jarmatipus | Millenniumi Foldalatti Vast
2010 darabszam 23

Hossz titk6z6k nélkiil 29 560 mm
Szélesség 2350 mm
Magassag 2590 mm
Tengelyek szama 8
Tengelytavolsag 1600 mm
Forgdesap tavolsig 8915/9050 mm
Jarm tomege tiresen 36 960
Felszall6savok szama 12
Osszes féréhely 189
UlShelyek szima 48
Alléhelyek szama 141
Motorok szama 4
Motorok teljesitménye 06,5 kW
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Tényleges menetidd ényleges menetidd
. . . o . Tavolsag Tl%z:’? . a LE' o ;::E:!fhfa:cic'et:ne-'u ;
Vonal Irany Indulasi allomas (A) Erkezési allomas (B) ; - menetidd et o :

' ' (KM ) (sere) (d *-f-'“r_':_!'c'q'ﬁ:'.'.:?_-a'f.i 15 (& varakozast 15

' beleérive, perc) beleérive, perc)
Bakerloo southbound HARROW & WEALDSTONE KENTON 1,74 223 2,50 2,50
Bakerloo southbound KENTON SOUTH KENTON 1,40 1,88 2,00 2.00
Bakerloo southbound SOUTH KENTON NORTH WEMBLEY 0.90 1,50 1,50 1,50
Bakerloo southbound NORTH WEMBLEY WEMBLEY CENTRAL 1.27 1,92 2.06 2.06
Bakerloo southbound WEMBLEY CENTRAL STONEBRIDGE PARK 1,71 223 3:13 .1
Bakerloo southbound STONEBRIDGE PARK HARLESDEN 1,53 213 2.40 2.40
Bakerloo southbound HARLESDEN WILLESDEN JUNCTION 1,05 1,65 2.23 223
Bakerloo southbound WILLESDEN JUNCTION KENSAL GREEN 1,50 247 2,50 2 90
Bakerloo southbound KENSAL GREEN QUEENS PARK 1.32 2,65 472 472
Bakerloo southbound QUEENS PARK KILBURN PARK 0,79 1,42 1,90 1,50
Bakerloo southbound KILBURN PARK MAIDA VALE 0,68 1,48 2.00 2.00
Bakerloo southbound MAIDA VALE WARWICK AVENUE 0,79 1,50 1,50 1.50
Bakerloo southbound WARWICK AVENUE PADDINGTON 0.88 1,58 2,00 2.00

1 ' ast ] vy
|East London

“cdlEast London

.......

|East London
|East London
-|East London
|East London
..|East London
= |East London
ru<|East London
|East London

orthbounc
Morthbound
Morthbound
southbound
southbound
southbound
southbound
southbound
southbound
Southbound
southbound

VWAFPING
SHADWELL
WHITECHAPEL
SHOREDITCH
WHITECHAPEL
SHADWELL
WAPPING
ROTHERHITHE
CANADA WATER
SURREY QUAYS
SURREY QUAYS

STV

SHADUVVELL
WHITECHAPEL
SHOREDITCH
WHITECHAPEL
SHADWELL
WAPPING
ROTHERHITHE
CANADA WATER
SURREY QUAYS
NEW CROSS

NEW CROSS GATE

0,98
0,72
0,72
0,98
0,77
0,51
0,32
0.55
227
2 04

1,08
1.85
160
1.82
130
1,17
0,93
1,70
497
3,88

1,50
2 50
2 00
2 00
2 00
1,50
1,50
1,00
2 00
4 50
3,50

1,50
217
2 00
2 00
2 00
150
150
1.00
2 09
4,50
3.50




Central Eastbound

Central Westbound
Central Inner
Central Quter

7 " pr— pv—
Atlagos sebesség az egyesvonalakon =~ T ] Erpn
Theydon Bois.
e P 5
oda- és visszattban s o Debden
Mill Hill East Woodside Park
+ o Harrow R o~  Stanmore Ed“""‘\ West Finchley Amos Grove o

W Sebesség oda (km/h)  m Sebesség vissza (km/h)

© Transport for London

A
A Piccadilly vonal atlagos allomastavolsaga

az Eastbound iranyra 1,781 km,
a Westbound iranyra 1,785 km,
a vonal egeszére szamitva pedig 1,783 km.
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